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Novedades Anexo J FIA 2003.-

Las modificaciones aparecen en negrita y subrayado para los nuevos textos y
tachade las partes que se suprimen.

ARTICULO 251.- CLASIFICACION Y DEFINICIONES.
2.- DEFINICIONES.

2.5.7.- Aleta:

Una aleta es la parte definida segun el dibujo 251-1.

Aleta delantera: Parte recorrida por la corriente de aire, limitada por la cara interior de la
rueda completa del vehiculo estadndar (C1/C1), con el borde delantero de la puerta delantera
(B1/B1), y situada por debajo del plano paralelo al borde superior de la puerta y tangente a las
esquinas inferiores de la parte visible del parabrisas (A1/Al).

Aleta trasera: Parte recorrida por la corriente de aire, limitada por la cara interior de la rueda
completa del vehiculo estandar (C2/C2), con el borde trasero delantero de la puerta trasera
(B2/B2), y situada bajo el borde inferior de la parte visible de la ventanilla de la puerta lateral
trasera, y bajo la tangente a la esquina inferior de la parte visible de la luneta trasera y a la
esquina inferior trasera de la parte visible de la ventanilla lateral de la puerta trasera (A2/A2).

En el caso de un vehiculo de dos puertas, B1/B1 y B2/B2 estaran definidas por el borde
delantero y trasero de la misma puerta.

2.3.- Motor.
2.3.10.- Unmn—motor Junta estatlca para Dlezas mecamcas

asegurar Ia estanqueldad de al menos dos piezas, unidas una con la otra.

La distancia entre las caras de las piezas separadas por la junta debe ser menor o igual a
Smm.

CIECNICOS



Seminarie
2003

ARTICULO 252.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA LOS VEHICULOS DE
PRODUCCION (GRUPO N), VEHICULOS DE TURISMO (GRUPO A) Y VEHICULOS DE
GRAN TURISMO (GRUPO B).
1.- GENERALIDADES.

1.3.- Material.

El uso de un material con un mdédulo elastico mayor de 40 Gpa/g/cm3, esta prohibido para la
construccion de todas las piezas que sean libres o estén homologadas como una Variante
Opcién,_salvo para bujias, revestimientos del escape, juntas de la bomba de agua del
turbo, pastillas de freno, elementos rodantes de cojinetes (bolas, agujas, rodamientos),
componentes electrénicos y sensores, y todo revestimiento con un espesor inferior o
igual a 5 micras.

En—particular, Ninguna pieza giratoria de un turbocompresor o de todo dispositivo de
sobrealimentacion equivalente puede estar construida de material cerdmico ceramica ni tener
un revestimiento ceramico.

Estas restricciones no se aplican para aquellos elementos homologados con el vehiculo de
serie.

El empleo de chapas de aleacion de magnesio de un espesor inferior a 3 mm esta prohibido.

3.- MOTOR.

3.4.- Todos los motores en los que el combustible se inyecta y se quema después aguas abajo
de un conducto de escape estan prohibidos.

3.6.- Sistema de escape Y silencioso.

Todos los vehiculos equipados con un kit (VK), deben estar equipados con un catalizador
homologado.

Para todos los Grupos, todos los vehiculos deben estar equipados con un catalizador griginal
u_homologado si estos son obligatorios en el pais donde se matriculen, excepto que el
catalizador de escape no sea obligatorio en el pais organizador, en cuyo caso se podra retirar.

11.- ALMACENAMIENTO DE ENERGIA.

A partir_del 01/01/2004, la cantidad total de energia recuperada almacenada en el
vehiculo no debe exceder de 200 kJ; esta energia podra ser reutilizada sin sobrepasar 10
kJ arazén de 1kW maximo.
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ARTICULO 253.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD (GRUPOS N, A, B, ST).

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.

6.2.- Instalacién.

- Un arnés de seguridad debe puede instalarse sobre los puntos de anclaje del vehiculo de
serie.

En este caso, las bandas de los hombros de los arneses de 4 puntos deberan podran
instalarse en los puntos de anclaje de las bandas abdominales de los asientos traseros
instalados de origen por el constructor del vehiculo.

Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de forma que se
crucen simétricamente con relacién al eje del asiento delantero.

7.- EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION.
7.3.- Extintores manuales.
7.3.1.- Todos los coches deben estar equipados con uno o dos extintores.

7.3.2.- Agentes extintores permitidos:
AFFF, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por la FIA.

7.3.3.- Capacidad minima del extintor.
En caso de usar polvo: 2,6 litros para las cantidades especificadas mas abajo.

7.3.4.- Cantidad minima de agente extintor.

AFFF: 2,4 litros.

Viro 3: 2,0 kg

Polvo: 2,0 Kg.

7.3.5.- Todos los extintores deben estar presurizados en funcién de su contenido como sigue:
AFFF y Viro 3: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Polvo: 13,5 bar.

Ademas, en el caso de los AFFF, los extintores deberan estar equipados con un sistema que
permita la verificacion de la presiéon del contenido.

8.- ESTRUCTURAS ANTIVUELCO.

8.2.1.3.- Tirante diagonal obligatorio.

Diferentes formas de montar el tirante diagonal obligatorio: ver dibujos 253-3 a 253-5.

Se permite combinar varios elementos. segin los dibujos 53-3 y 253-5. El montaje de un
segundo tirante adicional segin el dibujo 253-4 se recomienda a—partir—de—2000, y sera
obligatorio para todos los vehiculos nuevos homologados a partir 01.01.2002 y para todas
las nuevas estructuras de sequridad homologadas por una ADN (articulo 8.4) o por la FIA
(articulo 8.5) a partir del 1 de enero del 2003.

La conexion entre los tirantes debe reforzarse con una escuadra.

8.2.2.5.2.- Tirantes de puertas (para la proteccidn lateral).
Se podran deberan montar uno o varios tirantes longitudinales a cada lado del vehiculo
(dibujos 253-7, 253-8, 253-12 y 253-17).

8.2.2.6.- Revestimiento protector.
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En los lugares donde los cuerpos e-cascos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la
jaula de seguridad debe instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aquellos puntos en los que los cascos de |los ocupantes pudieran _entrar en contacto
con la estructura de seguridad, el revestimiento debe cumplir con la Norma FIA 8857-
2001, tipo A (fuertemente recomendada), o con la Norma FIA 8857-2001 tipo B o con la
SFI especificacién 45.1. (minima) (ver la Lista Técnica n® 23 "Revestimiento Protector
Homologado por la FIA").

8.4.- Homologacidn por una ADN.
Con la excepcién de las jaulas de seguridad para los vehiculos Super 1600, Super 2000 y

WRC que deben estar homologadas obligatoriamente por la FIA segun el art. 253.8.5, los
constructores de jaulas de segundad podran presentar una Jaula de disefio prop|o a su ADN
para su aprobacion en C 3 x 3 3

La estructura de sequridad debe cumplir con lo siguiente:

- Debe estar completamente hecha de acero.

-Las extensiones longitudinales de la jaula de seguridad estan permitidas hasta el nivel de los
puntos de fijacion de serie de las suspensiones a la carroceria.

-No debe haber una conexién directa entre la extension superior y la extension inferior.

Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion
aprobado por la ADN y firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante. Este
certificado debe contener dibujos o fotos de la jaula en cuestlon meluyende—su-s—ﬂ}ae@n%s

afriba—cumplir con las smwentes normas.

Toda nueva jaula de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del 1-1-97
01/01/2003, debera estar identificada, de forma individual, por un—-ndmerocolocado una placa
de identificacién colocada por el constructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir,
soldada, troquelada o un adhesivo auto destructible).

La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el nimero de
homologacién de la ADN y el ndmero de serie Unico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada jaula un certificado mostrando e-mismo—ndmero [0S mismos
numeros identificativos, Estecertificadotambiéndebe que deberd llevarse a bordo y
presentarse a los comisarios técnicos de la prueba.

Estas jaulas de seguridad no deben modificarse de ninguna forma.

Para obtener la aprobacién de la ADN, un constructor debera haber demostrado sin la menor
duda su constante capacidad para disefiar y fabricar las jaulas de seguridad conforme a las
normas de la FIA.

Los constructores reconocidos por la ADN proveeran a sus clientes, Unicamente, con productos
disefiados y fabricados bajo las normas aprobadas.

Cada fabricante aprobado por una ADN debera demostrar a esta ADN:

- Que existe un certificado del material utilizado, 0 que es posible conocer su origen—y-gue-se-

Que los métodos de soldadura utlizados producen soldaduras uniformes y que son
comprobados regularmente por pruebas de laboratorio;
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- Que utliza y mantiene las normas de calidad y de procesos internos , regularmente
actualizadas.

Todas las estructuras de seguridad que remitan a la ADN una solicitud de homologacién
deberan estar conformes a las prescripciones de los articulos 84.1u 84.2u843a
continuacion.

La ADN se reserva el derecho de aceptar o de rehusar la homologacidn de una
estructura, de acuerdo con las prescripciones de disefio establecidas por la ADN y la

EIA.

Las armaduras que respondan a una 2 3
8.3-0-a una estructura ya probada y homologada por Ia ADN implicada y que vengan del
mismo fabricante, y en las que las Unicas modificaciones sean la adicién de elementos, podran
homologarse directamente por la ADN en cuestion, una vez que se haya calculado la

resistencia y el fabrlcante haya expedldo un cert|f|cado Paralasotrasjaulastas-ADN-podran

8.4.1 Prescr|DC|ones de dlseno.

La construccidon baésica (ver dibujos 253-3 y 253-4) debe cumplir con los siquientes
criterios minimos de disefio:

- Los tubos del arco principal deben tener unas dimensiones minimas de 45x2.5 mm 6
50x2 mm.

- Es obligatorio el montaje de dos barras diagonales en el arco principal (ver dibujo 253-
4).

-La uniéon entre dichas barras debe estar reforzada mediante un refuerzo.

- Los tubos del arco delantero deben tener unas dimensiones minimas de 38x2.5 mm 6
40x2 mm.

- La parte superior de la estructura debe tener dos miembros diagonales sequn los
dibujos 253-9. Para competiciones sin copilotos, puede tener un sélo miembro diagonal
pero su conexién delantera debe estar sobre el lado del conductor.

- Deben _montarse en cada lado del vehiculo uno o mas miembros longitudinales (ver
dibujos 253-7, 253-8, 253-12, 253-17).

- Si la dimensién "A" (ver el dibujo 253-4) es mayor gue 200 mm, un miembro de refuerzo
sequn el dibujo 253-17B debe afadirse a cada lado del arco delantero, entre la esquina
superior del parabrisas y la base de este arco.

- El Angulo "Alfa" (ver el dibujo 253-4) no debe ser méas de 90 °.

8.4.2 Pruebas de carga estética

Las estructuras de seguridad que no cumplan con las normas de disefio del articulo
8.4.1 deben ser sometidas a las pruebas de carga estatica descritas en los articulos
8.4.2.1y 8.4.2.2. Las pruebas deben ser realizadas por un instituto aprobado por la FIA.

1- Jaula a considerar:

Dado que una jaula solamente debe considerarse en su conjunto, la prueba debe llevarse a
cabo sobre la jaula completa.

2- Dispositivo de ensayo:

Debe estar construido de forma que ninguna de las cargas tenga efecto sobre su estructura.

3- Fijaciones:

La jaula debe estar instalada directamente o por medio de una estructura adicional en el
dispositivo de ensayo por sus fijaciones principales de origen. (ver dibujo 253-4) y en un
maximo de 6 puntos.

8.4.2.1 Ensayo sobre el arco principal (ver el dibujo 253-38)
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El arco completo debe resistir una carga vertical de 7.5p daN (p es el peso del coche +
150 kilogramos) aplicado en la parte superior del arco _principal por un tampoén rigido. El
tampoén _debe ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados
directamente hacia el arco vy tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = anchura del arco principal + minimo 100 mm

- Anchura =250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

El tampdn debe sequir el perfil transversal del arco principal.

La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad
completa, el intento no debe producir ni rotura, ni_deformacién plastica superior a 50
mm, medido sequn el eje de aplicacién de la carga.

8.4.2.2 Ensayo sobre el arco delantero (dibujo 253-38B)

El arco completo debe resistir una carga de 3.5p daN (p _es el peso del coche + 150
kilogramos) aplicado en la parte superior del arco delantero por un tampén rigido, en el
lado del piloto v en la interseccién con el miembro transversal delantero. El tampén debe
ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el
arco vy tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = 450 mm +/-50 mm

- Anchura = 250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

Debe estar disefiado para gue permanezca en la zona de la interseccién con el miembro
transversal delantero cuando la carga es aplicada. El eje longitudinal del tampdén debe
estar dirigido hacia adelante y hacia abajo con un angqulo de 5 ° + /-1 ° con respecto al
horizontal v es su eje transversal debe estar dirigido al exterior y hacia abajo con un
anqulo de 25 ° + /-1 ° con respecto al horizontal.

La carga debe ser aplicada durante 15 sequndos. Sobre la estructura de sequridad
completa, el intento no debe producir ni rotura, ni deformacién plastica superior a 100
mm, medido seqgun el eje de aplicacién de la carga.

8.4.3 Prueba aritmética

Como alternativa a la prueba de carga estéatica descrita en el articulo 8.4.2, el constructor
puede remitir a la ADN un informe completo de calculo hecho por un instituto aprobado
por una ADN y por la FIA.

Este informe debe demostrar claramente gue el arco resiste las cargas estaticas
especificadas en los articulos 8.4.2.1 v 8.4.2.2, que la deformacidén pléastica se encuentra
dentro de los limites prescritos v que no hay ninguna rotura. El instituto debe demostrar
que el método de céalculo gue usa esta contrastado mediante ensayos.

Cualguier constructor de coches tiene la posibilidad de homologar estructuras de

sequridad de acero con la FIA. Estas estructuras son de concepcién libre, pero deben

ser sometidas a los ensayos de carga estatica descritos en el articulo 8.4.2.

- Como complemento a los ensayos de carga estatica, puede requerirse al constructor
suministrar a la FIA un informe completo de calculo hecho por un instituto aprobado por
una ADN v por la FIA. Este informe debe demostrar claramente gque el arco resiste las
cargas _estaticas especificadas en los articulos 8.4.2.1 v 8.4.2.2. que la deformacidn
plastica se encuentra dentro de los limites prescritos y que no hay ninguna rotura. El
instituto debe demostrar gue el método de calculo gue usa esta contrastado mediante
ensayos.

Esta jaula de seguridad debe estar descrita en una extension de la ficha de homologacion
presentada a la FIA para su aprobacion y no puede modificarse de ninguna forma (ver 8.2.1.1).
Todas las jaulas de seguridad homologadas a partir del 01.01.2001 para vehiculos Super
1600, Super 2000 y WRC, debe deben estar homologadas por FIA.
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8.6 Modificacién de una jaula de sequridad homologada
Toda modificaciéon de una jaula de seguridad homologada estd pohibida y deja la jaula no
valida.

11.- LUNAS Y REDES.

Todas las lunas deben estar certificadas para su uso en carretera, dando fe su marcado.

El parabrisas sera de vidrio laminado.

Solo en Rallyes:

Si no se utilizan ldminas plateadas o tintadas o si las ventanillas laterales o el techo solar no
estan hechas hechos de cristal laminado es obligatorio el uso de laminas antidesintegracion;
translucidas-e incoloras en las ventanillas laterales y en el techo solar.

El espesor de dichas |&minas no debe ser superior a 100 micras.

El uso de laminas plateadas o tintadas solo se autoriza en rallies, en las ventanas laterales, y
en la luna trasera_y en el techo solar, y bajo las siguientes condiciones:

- Aperturas practicadas en estas ldminas deben permitir a una persona situada en el exterior
ver al conductor asi como el contenido del vehiculo.

- Esta autorizacion debe mencionarse en el reglamento particular de la prueba.

Aplicacion: Grupo N, Ay B. Para Super Production y ST ver reglamento especifico.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.

El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o
dinamo, luces, claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el motor.

Debe ser un modelo antideflagrante y sera accesible desde el interior y desde el exterior del
vehiculo. En el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorrientes estara situado,
obligatoriamente, en la parte inferior de los montantes del parabrisas del-montantedel
parabrisas—del lado—del conductor en los vehiculos cerrados. Estara marcado por un rayo rojo
en un triangulo azul con el borde blanco y una base de, al menos, 12 cm. Este accionamiento
exterior solo afecta a vehiculos cerrados.

Aplicacion: Instalacion obligatoria para todos los vehiculos que participen en pruebas de
velocidad en circuito 0 montafia. Montaje recomendado para otras pruebas.
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ARTICULO 254.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS DE PRODUCCION
(GRUPO N).

2.- HOMOLOGACION

Las variantes opcionales (VO) de la ficha de los \ehiculos de Turismo (Grupo A) no seran
vélidas en los Vehiculos de Produccién (Grupo N), salvo que se refieran a:

- Techo practicable (incluidos techos solares abatibles por encima de la linea del techo);

5.- PESO MINIMO.

Los vehiculos deberan tener, al menos, el peso que aparece en su ficha de homologacion—mas

el peso-de-losdispositivos-de-seguridad.

-Jaula-seginlos-dibujos 253-5-2-17C:- 35 Kg-

Este es el peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje a bordo), sin herramientas si o
gato. Todos los depésitos de liquidos (lubricacion, refrigeracién, frenado, calefaccién, si ha
lugar) deben estar al nivel normal previsto por el fabricante, excepto los depdsitos del
lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeraciéon de frenos, de combustible y de inyeccion
de agua que deberan estar vacios.

Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacion deberan retirarse antes
del pesaje.

6.1.- Motor.
- Lubricacién: Se autoriza la instalacion de tabiques en el carter de aceite. Se acepta la
sustitucion de los cartuchos del filtro de aceite, siempre que sean como los de origen.

Los soportes del motor y de la caja de cambios deben ser originales u homologados.
6.2.- Transmision.

6.2.1.-Embrague:
El disco es libre, incluyendo el peso, salvo en lo que concierne al nimero y—al-diametro. El
didmetro del disco del embrague puede incrementarse.

6.3.- Suspension.

- Muelles helicoidales: La longitud es libre, asi como el nimero de espiras, el diametro del hilo,
el diametro exterior, el tipo de muelle (progresivo o no) y la forma de los asientos del muelle.

El nimero de muelles y los asientos del muelle son libres es-libre con tal que los muelles
estén montados en serie.

- Amortiguadores:

Unicamente para rallyes en el continente africano, un "silent-block" puede reemplazarse
por una articulacién "Uniball", incluso si el amortiguador tiene una funcién de guiado.

6.6.- Carroceria.
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6.6.1.- Exterior:

Las protecciones inferiores pueden extenderse toda la anchura de la parte inferior del
paragolpes delantero sélo por delante del eje delantero.

Las piezas de insonorizacién en plastico pueden retirarse del interior de los pasos de
rueda. Esas piezas de plastico pueden reemplazarse por elementos en aluminio o _en
plastico con la misma forma.

6.6.2.6.- Sistema de calefaccion:

El sistema de calefaccién de origen debe mantenerse.

Pueden quitarse los siguientes elementos del aire acondicionado: condensador vy
ventilador auxiliar, depdsito del fluido, evaporador y ventilador del evaporador, valvula
de expansién, asi como _todos los tubos, las conexiones, interruptores de contacto,
sensores v actuadores necesarios para el funcionamiento del sistema. El compresor
puede dejarse inoperante. Si ciertos elementos son comunes al sistema de calefaccidn,
deben mantenerse.

6.6.2.3.- Puertas-revestimientos laterales:

Se permite retirar el material de insonorizaciéon de las puertas, siempre que no se modifique su
aspecto.

a) Se permite retirar el guarnecido de las puertas asi como las barras de proteccién lateral con
el fin de instalar un panel de proteccion lateral construido en material compuesto. La
configuracion minima de este panel debera estar conforme con el dibujo 255-14.

b) Si las barras de proteccidn lateral no se retiran, los paneles de las puertas pueden
hacerse de chapa metélica de 0,5 mm de espesor minimo, de fibra de carbono de al
menos 1 mm de espesor o de otro material sélido y no inflamable de 2 mm de espesor
como minimo.

Las normas antes mencionadas se aplican igualmente para los revestimientos situados bajo las
ventanas laterales traseras en los vehiculos de dos puertas.

La altura minima del panel de proteccién lateral de las puertas debe extenderse desde la base
de la puerta a la altura maxima de la traviesa de la puerta.

Se permite sustituir un elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.

6.6.3.- Accesorios adicionales.

4) El volante de la direccién es libre. El sistema de blogueo antirrobo de direccién puede
dejarse inoperante.

El mecanismo de retirada rapida del volante debe consistir en un collarin concéntrico al
eje _del volante, coloreado amarillo por medio de anodizacién o cualquier otro
revestimiento duradero, e instalado en la columna de direccion por detras del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin _siquiendo el eje de la
direccién.

6.8.- Circuito de carburante:

Hasta 700 cm® 60 |

Mas de 700 a 1.000 cm® 70 1.

Mas de 1.000 a 1.400 cmj 80 1.

Mas de 1.400 a-1-600-cm 90-L 951.
Masde— 1600a2000cm° 100+,
Masde— 2000a2500¢cm° 110},
Masde—— 2500 cm° 120},
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ARTICULO 255.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS DE TURISMO (GRUPO
A).

2.- HOMOLOGACION.

En caso de que un vehiculo Grupo A participe en rallyes, sus caracteristicas y dimensiones de
sus piezas deben ser siempre inferiores o iguales a las caracteristicas y dimensiones maximas
especificadas para un vehiculo WRC_(esto no es aplicable en motores diesel con
turbocompresores de geometria variable).

4.- PESO.

4.1.- Los vehiculos estan sujetos a la siguiente escala de pesos minimos en funcion de su
cilindrada (ver articulo 4.2 para la excepcion):

En rallies:

Hasta 1.000 cm® 720 Kg.
Mas de 1.000 cm®a 1.150 cm® 790 Kg.
Mas de 1.150 cm®a 1.400 cm® 840 Kg.
Mas de 1.400 cm’ a 1.600 cm’ 920 Kg.
Mas de 1.600 cm® a 2.000 cm’ 1.000 Kg.
Mas de 2.000 cm’ a 2.500 cm’ 1.080 Kg.
Mas de 2.500 cm’ a 3.000 cm® 1.150 Kg.
Mas de 3.000 cm®a 3.500 cm® 1.230 Kg.
Mas de 3.500 cm® a 4.000 cm® 1.310 Kg.
Mas de 4.000 cm® a 4.500 cm® 1.400 Kg.
Mas de 4.500 cm® a 5.000 cm® 1.500 Kg.
Mas de 5.000 cm® a 5.500 cm® 1.590 Kg.
Mas de 5.500 cm® 1.680 Kg.

SOLO DE _APLICACION PARA EL CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES DE
ASFALTO

El peso minimo de los vehiculos Variante Kit 1600 serd el correspondiente en la tabla
anterior incrementado en 30 kg.

5.1.- MOTOR.
5.1.1.- Bloque-Culata:

Las camisas deben ser de seccidn circular interna y coaxial con cilindros, secas o
humedas y diferentes entre ellas.

5.1.14.- Lubricacioén:

El nimero de filtros de la bomba es libre. La relacién de desmultiplicacién y los
componentes internos de la bomba de aceite son libres.

La cantidad de flujo puede ser aumentada con respeto a la pieza de origen. La presién
de aceite puede ser aumentada cambiando el muelle de la valvula de descarga. La
carcasa de la bomba y la posicién de la bomba en |la carcasa deben quedarse de origen
pero el interior de la carcasa puede ser mecanizada.

Se autoriza la adicién de conducciones de aceite en el interior del blogue motor, esas
conducciones pueden usarse para pulverizar aceite. Dichas conducciones de aceite no
deben tener una funcién estructural. Pueden tener una valvula de control de flujo sélo en
el caso de que el blogue motor de serie la tenga (el numero vy tipo de valvulas debe ser
idéntica a aguellas del bloque original de serie).
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5.2.2.- Caja de cambios:

Las relaciones de cambio deben ser homologadas en Grupo A.

5.2.3.- Grupo final y diferencial:

Un radiador de aceite y/o una bomba de aceite pueden instalarse en el maletero (sin
modificar la carroceria de serie) pero una mampara impermeable e ignifuga debe
separarles de los ocupantes del vehiculo.

5.3.- SUSPENSION.

5.3.4.- Lar articulaciones pueden ser de un material diferente al de origen.

Los puntos de anclaje de la suspension sobre la carroceria o sobre el chasis pueden
cambiarse:

- Utilizando una rétula “Uniball”; el brazo de origen puede cortarse y soldarse un nuevo asiento
para la “Uniball”. Los distanciales se utilizaran del lado de la “Uniball”.

- Utilizando un tornillo de diametro superior.

- Reforzando el punto de anclaje por adicion de material hasta un maximo de 100 mm del
punto de anclaje.

La posicién del centro de la articulacion no puede cambiarse (ver dibujo 255-5).

5.3.6.- Amortiguadores:

La marca es libre, pero no el namero, el tipo (telescopico, de brazo, etc.), el principio de
funcionamiento (hidraulico, de friccién, mixto, etc.), ni los soportes. La comprobaciéon del
principio de funcionamiento de los amortiguadores sera efectuada de la siguiente forma:
Una vez desmontados los muelles y/o barras de torsién, el vehiculo debe caer por
gravedad hasta el tope del amortiguador en menos de cinco minutos.

Puede usarse un limitador de recorrido de suspension.

S6lo se permite un cable por rueda, vy su Unica funcién debe ser limitar el recorrido de la
rueda cuando el amortiguador no esté comprimido.

5.5.- SISTEMA DE FRENADO.

5.5.7.- Pinzas de freno:

lacticid ) _
Solo pueden usarse pinzas de freno homologadas en Grupo A.
Solo se autoriza una pinza por cada rueda. La seccion piston de la pinza debe ser circular.

5.7.- CARROCERIA-CHASIS.

5.7.2.10.- ElI montaje de protecciones inferiores solo esta autorizado en rally, a condicién de
gue sean efectivamente protecciones que respeten la altura al suelo, que sean desmontables y
gue estén concebidas exclusiva y especificamente con el fin de proteger los siguientes
elementos: motor, radiador, suspension, caja de cambios, depdsito, transmision, escape,
botellas del extintor. Las protecciones inferiores pueden extenderse toda la anchura de la
parte inferior del paragolpes delantero sélo por delante del eje delantero.
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5.7.2.11.- Se permite doblar los bordes de acero o reducir los perfiles de plastico de las aletas y
los parachoques si penetran en el interior del paso de rueda. Las piezas de insonorizacion en
plastico pueden retirarse delinterior de los pasos de rueda. Estos elementos de plastico
pueden cambiarse por otros elementos de aluminio o0 de plastico de la misma forma.

La fijacion de las aletas por soldadura puede cambiarse por una fijacion por pernos/tornillos.

5.7.3.4.- Puertas-revestimientos laterales:

Se permite retirar el material de insonorizacién de las puertas, siempre que no se modifique su
aspecto. En el caso de un vehiculo de dos puertas, los revestimientos situados bajo las
ventanas laterales traseras pueden también retirarse, pero deben sustituirse por paneles
hechos de un material compuesto.

a) Se permite retirar el guarnecido de la puerta asi como la barra de proteccion lateral con el fin
de instalar un panel de proteccién lateral construido en material compuesto. La configuracion
minima de este panel debera estar conforme con el dibujo 255-14.

b) Si las barras de proteccion lateral no se retiran, los paneles de las puertas pueden
hacerse de chapa metalica de 0,5 mm de espesor minimo, de fibra de carbono de al
menos 1 mm de espesor 0 de otro material sélido y no inflamable de 2 mm de espesor
como minimo.

La altura minima de este panel debe extenderse desde la base de la puerta a la altura maxima
de la traviesa de la puerta.

Se permite sustituir un elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.

5.7.3.9.- Volante de direccioén:

El mecanismo de retirada rapida del volante debe consistir en un collarin concéntrico al
eje _del volante, coloreado amarillo _por medio _de anodizacién o cualquier otro
revestimiento duradero, e instalado en la columna de direccién por detrads del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin_siguiendo el eje de la
direccioén.

5.9.- DEPOSITO DE COMBUSTIBLE.

Solamente en rallyes, v para motores de cilindrada superior a 1400 cm3, la capacidad
esta limitada a 95 |.

6. LIMITACIONES PARA VEHICULOS HOMOLOGADOS EN UNA VARIANTE KIT SUPER
1.600.

6.2.- PESO.

El peso minimo es de 1.000 950 Kg bajo las condiciones del art. 4.3.

El peso minimo combinado del vehiculo pajo las condiciones del art. 4.3) y equipo (piloto y
copiloto) es 1.150 1100 kg.

SOLO DE_APLICACION PARA EL CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES DE
ASFALTO

El peso minimo es de 950 Kg bajo las condiciones del art. 4.3.

El peso minimo combinado del vehiculo pajo las condiciones del art. 4.3) y equipo
(piloto y copiloto) es 1.100 kg.

6.3.- LIMITACIONES.
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6.3.1.- Motor.

El espesor de los tubos del sistema de escape debe ser mayor o igual a 0,9 mm, medidos
al nivel de las partes no dobladas.

6.3.6.- Cualquier sistema electrénico de ayuda a la conduccion ( asi como sus sensores) esta
prohibido (ABS / ASR / EPS ...). Sélo un sistema de corte del encendido o de la inyeccion del
motor esta autorizado para el cambio de marcha en la caja de cambios. Este sistema debe
estar homologado.

Los Unicos sensores autorizados para la adquisicion de datos son aquellos
homologados en la extension VK-S1600. Cualguier otro sensor esté prohibido.

De todas formas, la adicién de un unico sensor de velocidad en una rueda motriz esta
permitido. En cualquier caso, la informacién suministrada por este sensor no debe llegar
a la centralita electrénica o a la unidad de adquisicién de datos.
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Art. 282.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA VEHICULOS TODO- TERRENO.

1.- GENERALIDADES.

1.3.- Magnesio.

componente que va exista en el vehiculo homologado.

3.8.- Controles de acelerador del tipo "fly-by-wire" estan prohibidos, a menos que existan

en el vehiculo homologado.
En este caso, solo el aparato de serie puede ser utilizado, sin modificaciones.
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Art. 283.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS TODO - TERRENO.

7.- EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION.

Como en Art. 253.

8.- ESTRUCTURAS ANTIVUELCO.

8.4.- Homologacidn por una ADN.
Los constructores de jaulas de segurldad podran presentar una Jaula de disefio prop|0 a su
ADN para su aprobacion en G =N 3

La estructura de sequridad debe cumplir con lo siguiente:
- Debe estar completamente hecha de acero.
-Las extensiones longitudinales de la jaula de seguridad estan permitidas hasta el nivel de los
puntos de fijacion de serie de las suspensiones a la carroceria.
-No debe haber una conexién directa entre la extension superior y la extension inferior.
Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion
aprobado por la ADN y firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante. Este
certificado debe contener dibujos o fotos de la Jaula en cuestlon mdwende—su—s-ﬂ,tastene—s
y—caracteristicas; y debe declara = =
amiba—cumplir con las siguientes normas.
Toda nueva jaula de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del 1-1-97
01/01/2003, debera estar identificada, de forma individual, por ya—-rdmerocolocado una placa
de identificacién colocada por el constructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir,
soldada, troquelada o un adhesivo auto destructible).
La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el nimero de
homologacién de la ADN y el ndmero de serie Unico del fabricante.
El fabricante adjuntara con cada jaula un certificado mostrando el-mismo-ndmero |0S mismos
numeros identificativos, Este—certificado—también—debe que debera llevarse a bordo vy
presentarse a los comisarios técnicos de la prueba.
Estas jaulas de seguridad no deben modificarse de ninguna forma.
Para obtener la aprobacién de la ADN, un constructor debera haber demostrado sin la menor
duda su constante capacidad para disefiar y fabricar las jaulas de seguridad conforme a las
normas de la FIA.
Los constructores reconocidos por la ADN proveeran a sus clientes, Gnicamente, con productos
disefiados y fabricados bajo las normas aprobadas.
Cada fabricante aprobado por una ADN debera demostrar a esta ADN:
- Que existe un certificado del material utilizado, o que es posible conocer su origen—y-gue-se
guarda separado-deotros-materiales;

Que los métodos de soldadura utilizados producen soldaduras uniformes y que son
comprobados regularmente por pruebas de laboratorio;
- Que utliza y mantiene las normas de calidad y de procesos internos , regularmente
actualizadas.
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Todas las estructuras de seqguridad que remitan a la ADN una solicitud de homologacién
deberan estar conformes a las prescripciones de los articulos 8.4.1u8.4.2u 8.4.3a
continuacion.

La ADN se reserva el derecho de aceptar o de rehusar la homologacién de una
estructura, de acuerdo con las prescripciones de disefio establecidas por la ADNy la
EIA.

Las armaduras que respondan a
8.3,-0-a una estructura ya probada y homologada por Ia ADN implicada y que vengan del
mismo fabricante, y en las que las Unicas modificaciones sean la adicion de elementos, podran
homologarse directamente por la ADN en cuestién, una vez que se haya calculado la
resistencia y el fabricante haya expedido un certificado. Raralas-otrasjaulas,las- ADN podran
efectuar la-siguiente prueba-estatica{ver dibujo253-37)-

8.4.1 Prescripciones de disefio.

La construccion basica (ver dibujo 286.6) debe cumplir con los siguientes criterios
minimos de disefio:

- Los tubos del arco principal deben tener unas dimensiones minimas de 45x2.5 mm 6
50x2 mm.

- Es obligatorio el montaje de dos barras diagonales en el arco principal (ver dibujo 253-
4).

-La unién entre dichas barras debe estar reforzada mediante un refuerzo.

- Los tubos del arco delantero deben tener unas dimensiones minimas de 38x2.,5 mm 6
40x2 mm.

- La parte superior de la estructura debe tener dos miembros diagonales seqin los
dibujos 253-9. Para competiciones sin copilotos, puede tener un sélo miembro diagonal
pero su conexién delantera debe estar sobre el lado del conductor.

- Deben _montarse en _cada lado del vehiculo uno o mas miembros longitudinales (ver
dibujos 253-7, 253-8, 253-12, 253-17).

- Si la dimensién "A" (ver el dibujo 253-4) es mayor gue 200 mm, un miembro de refuerzo
sequn el dibujo 253-17B debe afadirse a cada lado del arco delantero, entre la esquina
superior del parabrisas y la base de este arco.

- El Angulo "Alfa" (ver el dibujo 253-4) no debe ser méas de 90 °.

8.4.2 Pruebas de carga estética

Las estructuras de seguridad que no cumplan con las normas de disefio del articulo
8.4.1 deben ser sometidas a las pruebas de carga estética descritas en los articulos
8.4.2.1y 8.4.2.2. Las pruebas deben ser realizadas por un instituto aprobado por la FIA.

1- Jaula a considerar:

Dado que una jaula solamente debe considerarse en su conjunto, la prueba debe llevarse a
cabo sobre la jaula completa.

2- Dispositivo de ensayo:

Debe estar construido de forma que ninguna de las cargas tenga efecto sobre su estructura.

3- Fijaciones:

La jaula debe estar instalada directamente o por medio de una estructura adicional en el

dispositivo de ensayo por sus fijaciones principales de origen. (ver dibujo 253-4) y en un
méximo de 6 puntos.

8.4.2.1 Ensayo sobre el arco principal (ver el dibujo 253-38)
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El arco completo debe resistir una carga vertical de 7.5p daN (p es el peso del coche +
500 kilogramos) aplicado en la parte superior del arco principal por un tampdn rigido. El
tampoén debe ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados
directamente hacia el arco vy tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = anchura del arco principal + minimo 100 mm

- Anchura =250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

El tampdén debe sequir el perfil transversal del arco principal.

La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad
completa, el intento no debe producir ni rotura, ni_deformacién plastica superior a 50
mm, medido sequn el eje de aplicacién de la carga.

8.4.2.2 Ensayo sobre el arco delantero (dibujo 253-38B)

El arco completo debe resistir una carga de 3.5p daN (p _es el peso del coche + 500
kilogramos) aplicado en la parte superior del arco delantero por un tampén rigido, en el
lado del piloto v en la interseccién con el miembro transversal delantero. El tampén debe
ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el
arco vy tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = 450 mm +/-50 mm

- Anchura = 250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

Debe estar disefiado para gue permanezca en la zona de la interseccién con el miembro
transversal delantero cuando la carga es aplicada. El eje longitudinal del tampdén debe
estar dirigido hacia adelante y hacia abajo con un anqulo de 5 °+ /-1 ° con respecto al
horizontal v es su eje transversal debe estar dirigido al exterior y hacia abajo con un
anqulo de 25 ° + /-1 ° con respecto al horizontal.

La carga debe ser aplicada durante 15 sequndos. Sobre la estructura de sequridad
completa, € intento no debe producir ni rotura, ni deformacién plastica superior a 100
mm, medido seqgun el eje de aplicacién de la carga.

8.4.3 Prueba aritmética

Como alternativa a la prueba de carga estéatica descrita en el articulo 8.4.2, el constructor
puede remitir a la ADN un informe completo de calculo hecho por un instituto aprobado
por una ADN y por la FIA.

Este informe debe demostrar claramente gue el arco resiste las cargas estaticas
especificadas en los articulos 8.4.2.1 v 8.4.2.2, que la deformacién plastica se encuentra
dentro de los limites prescritos v que no hay ninguna rotura. El instituto debe demostrar
que el método de céalculo gue usa esta contrastado mediante ensayos.

Cualguier constructor de coches tiene la posibilidad de homologar estructuras de

sequridad de acero con la FIA. Estas estructuras son de concepcién libre, pero deben

ser sometidas a los ensayos de carga estatica descritos en el articulo 8.4.2.

- Si ladimensién "A" (ver el dibujo 253-4) es mayor que 200 mm, un miembro de refuerzo
seqgun el dibujo 253-17B es recomendable a partir del 01-01-03 y serd obligatorio desde
01-01-04.

Debe afadirse a cada lado del arco delantero, entre la esquina superior del parabrisas y
la base de este arco.

- El Anqulo "Alfa" (ver el dibujo 253-4) no debe ser méas de 90 °.

- Como complemento a los ensayos de carga estatica, puede requerirse al constructor
suministrar a la FIA un informe completo de calculo hecho por un instituto aprobado por
una ADN v por la FIA. Este informe debe demostrar claramente que el arco resiste las
cargas_estaticas especificadas en los articulos 8.4.2.1 vy 8.4.2.2, que la deformacidn
plastica se _encuentra dentro de los limites prescritos y que no _hay ninguna rotura. El
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instituto debe demostrar gue el método de calculo gue usa estd contrastado mediante
ensayos.

Esta jaula de seguridad debe estar descrita en una extension de la ficha & homologacion
presentada a la FIA para su aprobacion y no puede modificarse de ninguna forma (ver 8.2.1.1).

11.- LUNAS, VENTANAS Y ABERTURAS

Es obligatorio un parabrisas de vidrio laminado. En el caso de retwa—del ausencia de
parabrisas, es obligatoria la utilizacibn de un casco integral con—visera {0 gafas tipo
motocicleta), en caso contrario, el vehiculo no serd admitido en la salida. Si después de una
accidente, la deformacion de la carroceria no permitiera la sustitucién del parabrisas, por un
parabrisas de vidrio laminado, podra sustituirse por un parabrisas de policarbonato con un
espesor minimo de 5 mm.

Las ventanas traseras y laterales, si son transparentes, deben estar hechas de un material
homologado o de policarbonato con un espesor minimo de 3 mm.

Todos los vehiculos en los que las puertas delanteras estén equipadas con ventanillas
ascendentes, deben estar equipados con redes de proteccion, fijadas a esas puertas usando
un sistema de desconexion rapida.

Estas redes deben tener las siguientes caracteristicas:

- Anchura minima de las bandas: 19 mm

- Tamafio minimo de las aberturas: 25 x 25 mm

- Tamafio maximo de las aberturas: 60 x 60 mm

Y deben cubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.

Si el parabrisas es pegado, debe ser posible desde el interior del habitadculo, romper las
ventanas delas puertas delanteras o quitarlas sin usar herramientas.
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Art. 285.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS TODO-TERRENO
MODIFICADOS (GRUPO T2).

2.- CARROCERIA.

2.1.- Exterior.

Los materiales son libres.

El parabrisas es opcional. Sin embargo, si lo tuviera, deberd ser de vidrio laminado,
independientemente de su forma y superficie. En el caso de rotura—del ausencia de
parabrisas, es obligatoria la utilizacion de un casco integral cohr—visera—{o—gafas—tipo
motocicleta), en caso contrario, el vehiculo no sera autorizado a tomar la salida.

Si el parabrisas es pegado, debe ser posible desde el interior del habitaculo, romper las
ventanas de las puertas delanteras o quitar las puertas delanteras sin usar herramientas.

2.2.- Anchura maxima.

Para los vehiculos de cuatro ruedas motrices, la anchura maxima de la carroceria es de 2.00
m sin |los retrovisores.

Para los vehiculos de dos ruedas motrices, la anchura maxima de la carroceria es de 2.20 m
sin los retrovisores.

7.- SUSPENSION.

La suspension es libre, pero su recorrido vertical estara limitado para los vehiculos con cuatro

ruedas motrices:

- 300 mm para un eje rigido de tipo “banjo”; el eje de salida del diferencial coincide con el eje
de las ruedas.

- 250 mm para otros tipos de transmision.

Estos valores se mediran en la linea de centro de la rueda, de tope de acero, a tope de

acero—al-nivel de las fijaciones-del-amortiguador.
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