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Protocolo de Seguridad

Como complemento de los diferentes Reglamentos ( C.D.l.; Prescripciones Comunes de
los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia y el Reglamento Deportivo
del Campeonato de Espafia de Rallyes de Asfalto), la Real Federacion Espafiola de
Automovilismo , al objeto de aunar criterios para todas las pruebas puntuables para el
Campeonato de Espafia de Rallyes, ha aprobado el presente Protocolo

de Seguridad.

El fin del mismo es conseguir igualar los criterios sobre Elementos de Seguridad, tipo y
color de encintado y marcaje de las Zonas Especiales de Publico (Z.E.P.), colocacion del

publico en las citadas Z.E.P. etc., lo que contribuira a mejorar la seguridad e imagen de
las pruebas.
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1.- PLAN DE SEGURIDAD

1.1.- Se recomienda la contratacion, por parte del Organizador, de una persona experta
en el area de la Informatica, para la elaboracion del Plan de Seguridad.

1.2.- El Shakedown se deberé incluir en el Libro de Seguridad como si de un Tramo
Cronometrado mas se tratara.

1.3.- Se aconseja:
1.3.1. Que cada dibujo mostrado en las casillas del Libro de Seguridad correspondientes
a la Descripcion del Recorrido del Tramo Cronometrado, vaya acompafiado de su

correspondiente foto.

1.3.2.- La inclusién de las Coordenadas GPS para los puntos de interés en los mapas y
vifietas del Libro de Seguridad.

1.3.3.- La elaboracion del Plan de Seguridad en diferentes libros. (Tramos, Zonas
Especiales, Evacuaciones, Fuerzas de Seguridad....)

1.3.3.1.- Elaborar un libro especifico para las Zonas Especiales de Publico.

1.3.3.2.- Elaborar un libro especifico para Servicios Médicos y Vias de
Evacuacion.

1.3.3.3.- Elaborar un libro especifico para las Fuerzas de Orden Publico.

1.3.3.4.- Elaborar un libro especifico para las Zonas Especiales de TV- Fotégrafos.
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2.- RECONOCIMIENTOS

2.1.- Se recomienda la creacion de un equipo de al menos 5 personas, independientes
de las situadas en los T.C., para que realicen trabajos de control en los Reconocimientos
Oficiales.

2.2.- Se aconseja montar i de forma aleatoria-c ont r ol es de MAreconoci mMmi €
desde dos meses antes de la celebracion del Rallye.

2.3.- Deberé informarse a todos los participantes -por medio de anexos-, de cualquier
modificacion que se haga en la fisonomia del trazado , para el dia de la carrera, y que no
quede reflejada en el trazado para el dia de reconocimientos (por ejemplo si el
reconocimiento se realiza por el carril derecho de un cruce y el tramo se corre por el
izquierdo).

2.4.- Es aconsejable que aun cuando un tramo se realice en su totalidad de noche, la
primera pasada de reconocimientos i toma de notas- sea con luz diurna.

2.5.- Los controles de Reconocimientos Oficiales de Tramos Cronometrados, se deberan
montar con una antelacion i minima- de 30 minutos antes del comienzo de los mismos.

2.6.- En la salida de cada tramo a reconocer, se debera controlar:

a) que los ocupantes del vehiculo (acreditando D.N.I. 6 Pasaporte si fuera necesario) son
las personas inscritas en la prueba (piloto y copiloto).

b) que el funcionamiento del GPS, es correcto.

c) que la Unica libreta de notas existente en el interior del vehiculo es la Oficial del

afio 2009.

d) que no hay ningun otro tipo de informacién no autorizada.

e) el nimero de pasadas realizadas.

f) que el vehiculo tiene la acreditacion correspondiente.

2.7- Cualquier anomalia detectada en los Reconocimientos, debera ser informada al
Colegio de Comisarios Deportivos mediante un Informe Oficial.
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3.- CARAVANA DE SEGURIDAD

3.1.- Los miembros de la Caravana de Seguridad deberan estar en posesion de la
correspondiente licencia de Oficial expedida por la RFEDA.

3.2.- Se aconseja que al menos un miembro de la tripulacion de cada vehiculo de la
Caravana de Seguridad (i 0 0 O ohaya ejér€d0 en)lapores similares en otros rallyes
del Campeonato de Espafia de Rallyes y que forme parte de la relacion de Oficiales para
Caravanas de Seguridad elaborada por la RFEDA.

3.3.- Se aconseja un Briefing para los integrantes de la Caravana de Seguridad, para la
unificacién de criterios entre estos y la Direccion de Carrera.

El Organizador debera informar a todos los miembros de la Caravana de Seguridad, del
lugar, fecha y hora de la celebracién del Briefing.

3.4.- La Caravana de Seguridad, y en especial a partir del vehiculo del Director Adjunto,
debera ser formada por vehiculos de estricta serie, gama media y a ser posible, motor
turbo diesel, y deberan contar con emisora, Girofaro, sirena y megafonia.

Quedan prohibidos como vehiculos de la Caravana de Seguridad, los vehiculos de
semi-carrera o de carreras.

3.5.- Todos los vehiculos de la Caravana de Seguridad, deberan estar en todo momento
en contacto- via radio- con la Direccion de Carrera.

3.6.- Las tripulaciones de la Caravana de Seguridad, deberan informar a la Direccién de
Carrera de su hora real de Salida/Llegada a tramo y de su ubicacién en el mismo cada
vez que se encuentre con un problema.

3.7.- Los miembros de la Caravana de Seguridad, deberan informar a la Direccion de
Carrera i via radio- de cualquier anomalia encontrada a lo largo del recorrido, si la
anomalia fuera de especial importancia, la informacién se debera pasar via teléfono. Las
comunicaciones deberan ser breves con mensajes directos.

3.8.- Se aconseja el uso de un Helicoptero como vehiculo de apoyo a la Caravana de
Seguridad.

3.9.- Se aconseja que los miembros de las tripulacionesde | os veh?2cul os (
de la Caravana de Seguridad, vayan uniformados con Petos de Oficial de la RFEDA. Se
adjunta ejemplo de Peto para 2009.
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ADJUNTO SEGURIDAD:
SEGURIDAD Su misién serd el controlar el correcto montaje del Plan de Seguridad. Tras él circulara el vehiculo “Cintas” a quienes dara
ADJUNTO instrucciones para reparar o0 mejorar aquellos puntos que considere necesarios asi como acerca de posibles vehiculos mal
SEGURIDAD aparcados que deban de ser retirados del recorrido.
VEHICULO CINTAS:
SEGURIDAD Ainstancias del Adjunto de Seguridad repasara y mejorara posibles cierres mal realizados, situacion de espectadores mal
colocados y posibles vehiculos mal aparcados. Su vehiculo sera una furgoneta e ird ocupado por cuatro personas. Evitara
CINTAS reagrupamientos y asistencias por lo que su paso por los tramos se hard a velocidad reducida.
’ VEHICULO MEGAFONIA:
SEGURIDAD ‘:\‘ 5 0 Su mision basica es velar por la correcta situacion de los espectadores, corrigiendo aquellas deficiencias que, tras el paso

del anterior pudieran haberse producido. Su paso por los tramos sera igualmente a velocidad reducida, si bien, al estar
MEGAFONIA ®, =] ®, sujeto a un horario su labor habra de ser rapida y eficaz. Facilitara informacion de interés para los espectadores.

JEFE DE SEGURIDAD:
SEGURIDAD Comprobara el correcto montaje del Plan de Seguridad:puntos de cierre del tramo por las fuerzas de orden publico, Coches
JEFE de “R", ambulancias, UVI's, grias y Radios de Seguridad, asi como el correcto montaje del cierre de caminos y zonas especiales
SEGURIDAD de seguridad. Al igual que los dos vehiculos que le preceden, prestard especial atencion a la seguridad del publico,dando las
Gltimas informaciones de seguridad. Ira provisto de megafonia para ayudar a tal labor.
DIRECTOR ADJUNTO:
SEGURIDAD Comprobaré el correcto montaje de los tramos cronometrados y el correcto funcionamiento de los medios previstos,
DIRECTOR solucionando imprevistos de iltima hora. Asimismo dard las Gitimas instrucciones a los distintos oficiales de los tramos,
ADJU NTO resolviendotodas aquellas dudas que aquellos le pudieran plantear. Vehiculo conmaterial de reservaabordo (Pancartas, relojes,
extintores, impresos, boligrafos, pilas, etc.)
VEHICULO OUVREUR:
SEGURIDAD V.Anexo IV, art. 2.5, Reglamento Deportivo de Rallyes de Asfalto delaR.FE. de A.

Persona de confianza de la Organizacién con criterio sobre todo en materias de Seguridad.
Verificard todo el recorrido: Tramos cronometrados, enlaces y Parques de Asistencia.

Verificara dispositivos de seguridad (vehiculos, personal, situacionde los espectadores, etc.) e ird provisto de megafonia.
Secontrola su pasoportodoslos C.H., salidas, legadas y C.Stop, ird provistode Carnet de Control.

VEHICULO DELEGADO DE SEGURIDAD DE LA RF.E. de A:

DSEEER';BDO Revisard el correcto montaje del Plan de Seguridad en cuanto a seguridad de los espectadores. Tendra plena potestad
G para retrasar o anular un tramo si considera que la situacion del publico no es correcta. Su horario esta calculado
SEGURIDAD para que pueda finalizar el TC y dar el OK antes de la salida del coche “0".
VEHICULO OUVREUR:
V. AnexolV, art. 2.5, Reglamento Deportivo de Rallyes de Asfaltode laR.FE.deA.
SEGURIDAD

Personamuy integrada enla Organizacion,conamplia experienciay capacidad para aconsejar la cancelacionde un Tramo.
Verifica en especial la situaciony seguridad de los espectadores, corrigiendo tltimas deficiencias ainstancias del Delegado.
Su horario esté calculado para que pueda finalizar el tramo antes de la salida del 1° participante por si el Delegado de Seguridad

00

decidiera que fuera él quiendiera el OK ala salida del tramo.
Se controla su paso portodos los C.H., Salidas, llegadasy C.Stop, ird provistode Carnet de Control.

VEHICULO OUVREUR:
V. Anexo IV, art. 2.5, Reglamento Deportivo de Rallyes de Asfalto delaR.FE. de A,
Finde la cuenta atras, avisa alos espectadores de que la salida del 1° participante es inminente.

SEGURIDAD

Vehiculorapido y conducido porun piloto experto y conexperiencia enrallyes.
Se controla su pasoportodos los C.H., Salidas, llegadas y C.Stop, ira provisto de Carnet de Control.
Salvo eneltramo mas corto, tomalasalida 10" antes del 1" participante.

SEGURIDAD
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VEHICULO “ESCOBA 1" Y “ESCOBA 2" (APERTURA DE CARRERA):
Nadie podra moverse antes del paso de estos vehiculos. Iran precedidos por un vehiculo “R" y una ambulancia y su paso
se producira después del ultimo participante.

Real Federacin Eapatols
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4.- ELEMENTOS DE SEGURIDAD T CINTAS T CARTELES T MONTAJE SEGURIDAD
Z.E.P.

41-PUENTE DE SALI DA FABRI CADO EN ALUMI NI O ATRU
CON LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS:

- 4 piezas aluminio de 2 metros

- 2 piezas de aluminio 1 metro

- 2 Esquinas de Aluminio 50 cms

- 1 Placa de Poplipropileno Celular de 1 mt de ancho para Placa de Rallye

- 2 Placas de Polipropileno Celular de 2 mts X 50 cms de ancho para Patrocinadores.
- 2 bases de hierro de 80 kgs cada una con 4 cancamos de acero en las esquinas y 4
pernos para insertar las piezas del Truss

- Un taladro a pilas con tornillos para insertar en asfalto.

- Un pequefio generador y focos para tramos nocturnos.

Estos puentes de salida, son aptos para compartir entre varios Organizadores y solo
habria que cambiarles la placa del Rallye y las placas de los Patrocinadores.

4.2.- CINTAS Y CARTELES
4.2.1.- Cinta Roja para zonas de Prohibido al Publico
- Fondo en color rojo.
- Texto Zona Prohibida al Pablico en blanco o negro y con posibilidad de hacerlo
en 2 idiomas (Castellano y Autonémico).
- Sefal de Prohibido Publico.
4.2.2.- Cinta Roja para zonas de Zig-Zag
- Solo color rojo.
- Sin Texto y més estrecha que la cinta de Zona Prohibida al Pablico
4.2.3.- Cinta Amarilla para zonas de Publico.
- Posibilidad de incluir patrocinador siempre que predomine el color amarillo.
4.2.4.- Cinta Verde para zonas de Prensay TV.
- Solo color verde.
4.2.4.- Carteles Prohibido Publico, Prohibido Aparcar y Prohibido Aparcar en
Zona de Servicios.
- Tamafo A4, plastificado.
- Colocados en estacas (a ser posible madera) a 1 mt de altura.

4.3.- ELEMENTOS DE SEGURIDAD
4.3.1.- Barreras de Mediana de Polietileno utilizada como Chicanne - escapatoria
de frenada y como punto de referencia visual para los participantes.
4.3.2.- Barreras de mediana de Hormigon para zonas donde se necesite controlar
una gran masa de publico.
4.3.3.- Prisma Triangular de cartén con flechas indicadoras de direccion, como
punto de referencia visual para participantes.
4.3.4.- Bolardo Modelo Hito H-75, indicado para acotar zonas anexas al trazado y
susceptibles de ser utilizadas como tal.
4.3.4.- Conos de balizamiento como puntos de referencia visual para los
participantes.
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